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The situation in EuropeSicurezza di pedoni e ciclisti in EU
• Pedoni

– 6.641 vittime (EU24)

• Ciclisti
– 2.109 vittime (EU16)
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motorizzate
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2Fonte: ERSO, 2009 



The situation in EuropeSicurezza dei ciclisti in EU

3Fonte: Cycling in the Netherlands, 2009 



• Scarsa protezione e visibilità

• Esperienza / massa critica (bici)

• Velocità / massa dei veicoli a motore

Alcol

Fattori di rischio

Protezione limitata Scarsa visibilità
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The situation in EuropeUtenti deboli nelle EE

• La rapida crescita economica porta ad un 
aumento di incidenti e vittime della strada

• Le percentuali di mortalità di utenti deboli
nelle Economie Emergenti sono maggiori
rispetto all’EU
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rispetto all’EU

• Il livello di underreporting è inoltre molto alto



Incidentalità in India e Brasile

India
Popolazione 

(2007):

1,13 milioni

Brasile

Popolazione 
(2010):

0,19 milioni

India
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1,13 milioni

Veicoli registrati 
(2004):

73 milioni

Vittime (2007):
114.590

0,19 milioni

Veicoli registrati 
(2010):

65 milioni

Vittime (2007):

40.610



Trend del numero di vittime in India
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Trend del numero di vittime in Brasile
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The situation in EuropeSAFERBRAIN

• Specific International Cooperation Action
cofinanziata dalla EC (DG RTD) nel 7th FP

• Incentrato sulla sicurezza delle infrastrutture

• Sicurezza degli utenti deboli: pedoni e ciclisti

• Principalmente rivolto alla gestione della• Principalmente rivolto alla gestione della
sicurezza stradale

• Inizio: Ottobre 2009 – Durata: 30 mesi

• Coordinato dal CTL
www.saferbrain.eu
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http://www.saferbrain.eu


The situation in EuropeSaferBraIn: attività
Analisi delle condizioni locali: incidenti, 
comportamenti, gestione della sicurezza

Valutazione della trasferibilità di misure 
verso Economie Emergenti

Metodologie innovative per 
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Metodologie innovative per 
pianificazione, progettazione  per VRUs

Linee guida e raccomandazioni per 
pianificazione, progettazione  per VRUs

Pilots: Road Safety Audit / valutazione 
sicurezza attraversamenti pedonali



The situation in EuropeRisultati di SaferBraIn: Trasferibilità

• Metodologia per l’analisi di trasferibilità di
misure Europee alle Economie Emergenti

Concetto di sicurezza: Superfici pedonali

Misura: Pavimentazione tattile
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Misura: Pavimentazione tattile

Società Instituzioni Economia

Perso-
ne

Ambien-
te Regole Politica Costi Tecniche Punteg-

gio

Brasile 3 3 3 3 3 1 16

India 6 3 5 5 15 5 39



The situation in EuropeRisultati di SaferBraIn: Metodologie

• Metodologie innovative per realizzare e 
mantenere infrastrutture stradali, assicurando
un alto livello di sicurezza di pedoni e ciclisti
– Review di interventi su infrastrutture

– Road Safety Management– Road Safety Management

– Progettazione di infrastrutture sicure

– Road Safety Audit / Inspection

– DSS (GIS-based) per la definizione di strategie e 
l’individuazione di contromisure efficaci
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The situation in EuropeRisultati di SaferBraIn: DSS
• Scelta degli interventi efficaci sulla base di dati

di incidentalità (approccio correttivo)
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The situation in EuropeRisultati di SaferBraIn: DSS
• Realizzazione di Road Safety Audit / Inspection 

(approccio preventivo)

14



The situation in EuropeSAFECYCLE

Identifica

• Cofinanziato dalla EC (DG MOVE) nel 7th FP

• Inizio: Giugno 2011 – Durata: 18 mesi
www.safecycle.eu
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Applicazioni
di e-safety 
per ciclisti

Crea
conoscenza

Velocizza
l’adozione

http://www.safecycle.eu


• Bici / ciclisti

• Altri veicoli

Dove usare gli ITS

• Altri veicoli

• Infrastrutture

• Internet
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The situation in EuropeSafeCycle: attività

Individuazione di applicazioni e-safety per 
la sicurezza dei ciclisti

Selezione delle applicazioni più 
rappresentative
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Analisi SWOT e scelta delle applicazioni 
potenzialmente più efficaci

Analisi di impatto (CBA)



The situation in EuropeSafeCycle: analisi di impatto (1)
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The situation in EuropeSafeCycle: analisi di impatto (2)

• Applicazioni su altri veicoli hanno sempre
rapporti benefici-costi (B/C) molto bassi (< 1)

• Applicazioni su bici hanno B/C < 1 in 2 casi su 3 

• Applicazioni su infrastrutture hanno B/C > 1 in 
2 casi su 3 
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2 casi su 3 

• Applicazioni su internet hanno sempre B/C 
molto alti (> 1)
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